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Brillante Ablesbarkeit der Displays bei direkter Sonneneinstrahlung

Mit dem VP-EFIS und VP-EMS erhalten Sie ein modernes und aufgeraumtes Instrumenten-
panel, das alle wesentlichen Funktionen eines modernen VFR-Cockpits beinhaltet.
Komplette Uberwachung und Anzeige aller Motordaten; Anzeige der Fluginstrumente inkl.
kiinstlichem Horizont; Moving Map; Luftraum-, Gelande-, Hindernis- und Kollisionswarnung.

Tel: +49 (0)241 180 59 400
Fax: +49 (0)241 160 19 51

Zieglerstr. 11, 52078 Aachen, Germany
E-mail: infovp@peschges-variometer.de

www.peschges-variometer.de
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Das VP-EFIS bietet die Moglichkeit,
Vektorkarten oder ICAO-Karten
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unerreichte, einfachste Bedienung

Permanente Anzeige der Distanz und des Kur-
ses zum Ziel

permanente Anzeige von Distanz und Kurs
zum nachsten Wegpunkt und Wegpunktname

Frei konfigurierbare Datenfelder

integrierte europaische Flugplatzdatenbank
Windermittlung mit Kompall nach Richtung und
Starke*

direkt aus der Karte programmierbare Wegpunk-
te und Routen

direkte Wegpunktauswahl in der Luft
Anderung von Wegpunkten in der Luft
noth-up und heading-up Darstellung
dreidimensionale Luftraumwarnung
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darzustellen. Dabei stehen die
VFR+GPS* Karten von Jeppesen fiir
ganz Europa zur Verfigung.

Der Pilot kann also mit dem ihm
vertrauten Kartenbild navigieren.

> groBRes 22cm, transflektives
Farb-TFT Display, dadurch extrem
gut bei Sonnenlicht ablesbar

< Moving Map
mit integrierter Luftraumstruktur
und automatischer Uberwachung

< umschaltbar ICAO-Karten* oder Vek-
torkarten

<~ eingebettete Anflugkarten*

< Analoge und numerische Anzeige:
- Hohenmesser
- Fahrtmesser
- KompaR
- Variometer

< Kiinstlicher Horizont*

< speziell fiir die Luftfahrt entwickelte

& echte Tasten, die auch eine Bedie-
nung in boiger Luft ermoglichen

< Kollisionswarnung (ADS-B, ZOAN,
FLARM)*

Terrain- und Hindernisswarnung

“HOME”-Funktion:
Abbruch des vorprogrammierten Fluges und
Riickfiihrung zum Startort

"GOTO” - Direktauswahl eines Ziels

Anzeige der nachsten 10 Flugplatze mit Angabe
von Distanz und Kurs

"Radarhohenmesser" auf GPS-Basis
elektronischer Prazisionshohenmesser
sowohl vertikale als auch horizontale Version
Flugplanung per PC (GPX-Format)
integrierter Flightrecorder

kontextsensitive Hilfe

intelligentes Flugbuch
* = optional

Brillante Ablesbarkeit des Displays bei direkter Sonneneinstrahlung
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Transflektives Farbdisplay

Durch die Verwendung eines hochwertigen, industrieellen trans-
fektiven TFT-Displays wird eine brillante, einmalige Darstellung
im direkten Sonnenlicht erreicht, die in keinem anderen Gerat die-
ser Klasse zu finden ist. Egal unter welchem Winkel die Sonne ein-
fallt und aus welchem Winkel der Pilot das Display betrachtet, die
Ablesbarkeit ist immer erstklassig. Dabei benétigt das Display kei-
ne Hintergrundbeleuchtung und ist damit extrem stromsparend.
Nur fir Schattensituationen und im Dunkeln wird die eingebaute
Displaybeleuchtung bendtigt.

Vergleich mit konventionellem Display

Unerreichte, einfachste Bedienung

Mit 2 Tasten und einem Drehschalter erfolgt die Bedienung aller
Funktionen. Mit dem Drehschalter werden Funktionen ausgewahlt
oder Daten eingegeben. Die "E" (Enter) Taste bestatigt eine Aus-
wahl und die "ESC"-Taste erzeugt einen Ricksprung in die Uber-
geordnete Funktion. Einmalig in dieser Gerategruppe ist die inte-
grierte, kontextsensitive Hilfefunktion, die tber die "H"-Taste auf-
gerufen wird. Zu jeder Funktion kann der Benutzer gezielt die pas-
sende Erklarung und Kurzbedienungsanleitung aufrufen.

Bearbeiten einer bereits vorhandenen Route

If:)las Andern einer bereits vorhandenen Route gestalltet sich wie
olgt:

- mit der ENTER - Taste Funktion aufrufen

- mit Hilfe der Namensuche, den Namen (teilweise) eingeben

- mit Hilfe des Drehknopfes Route auswahlen

- ENTER Taste driicken um Editiermodus zu starten

- es offnet sich eine Eingabemaske fur den Routennamen

Sofortzugriff auf alle wichtigen Funktionen

Alle wesentlichen Funktionen kénnen sehr schnell Gber den Dreh-
schalter aus der Hauptansicht erreicht werden. Uber die Symbole
werden ausgewahlt:
Flugplatzsuche, Anflugkarte, North-up/Heading-up, GOTO,
HOME, HSI, Horizont, QNH, Wegpunktsteuerung,
Routenauswahl, Datenfeldéanderung, weitere Funktionen,

Farblich hervorgehobene Anzeigen

< des nachsten Wegpunktes mit Distanz und Kurs

< des nachsten Flugplatzes mit Distanz, Kurs,
Elevation und ETA

inklusive Anzeige des Namens.

Moving Map

Eine Vektorkarte bildet die Basis flir eine flexible Darstellung der
Topographie, der Luftraumstruktur, der Flugplatze und sonstiger
relevanter Objekte. Die ermdglicht es, daf? fast beliebige VergréRe-
rungsstufen und in Abhangigkeit dieser unterschiedliche Informa-
tionen auf der Karte dargestellt werden. Die extrem hohe Aufl6-
sung ermoglicht prazise Warnungen vor Luftraumverletzungen
und Gelandeberihrungen.

Bequemes Kartenupdate tber SD-CARD

Eine miniSD-CARD Schnittstelle ermdglicht ein einfaches Update
der Software, der Karten und der Luftraumstrukturen. Sie kann
Uber einen PC programmiert werden und wird dann von der Front-
seite in das VP-EFIS eingesteckt. Dieses erkennt automatisch die
neuen Daten.

Luftraum Warnung

Eine integrierte Echtzeit Uberpriifung warnt den Piloten vor einer
Luftraumverletzung und markiert den Bereich auf der Karte. Damit
keine unnoétigen Warnungen den Piloten stéren und verunsichern,
kann er im VP-EFIS einen dreidi-
mensionalen Korridor definieren,
in dem das Gerat den Luftraum
Uberprift.

Art [min
seitich| 05] Art[min

Der Pilot kann den Warnbe-
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Daten des verletzten Luftraums werden
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Sobald eine mdgliche Luftraumverletzung festgestellt wird, zeigt
das VP-EFIS im Datenfenster die verfiigbaren Informationen zum
Luftraum an. Der Pilot kann selbstverstandlich tber die Konfigura-
tionseinstellung selbst festlegen, welche Luftraumklassen darge-
stellt werden sollen.
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Anflugkarten (AIP)*

Optional kénnen VFR-Anflugkarten dargestellt werden. Die mit
dem GPS ermittelte Position wird exakt auf der Karte angezeigt
und der Pilot kann so genau in die Platzrunde einfliegen und diese
nachfliegen. Beim Verlassen des Bereiches der Anflugkarte schal-
tet das System automatisch um auf die normale Karte zuriick.
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Eingebettete Anflugkarten

Die Anflugkarten sind in der Vektorkarte eingebettet und werden ab
einer bestimmten Zoomstufe dargestellt. In den weiteren Zoomstu-
fen werden diese dann entsprechend vergréRert. So erhalt der Pi-
lot zum Beispiel rechtzeitig den Uberblick (iber die Lage der Platz-
runde.

Kollisionswarnungen*

Die elektrische Kopplung mit einem Kollisionswarngerat "FLARM"
ermdglicht die Darstellung von sich in der Nahe befindenden Flug-
zeugen mit Anzeige von Hohe und Distanz, die ebenfalls mit
"FLARM" ausgerustet sind. Eine akute Kollisionswarnung wird zu-
satzlich rot und mit Richtungspfeil gekennzeichnet. In einem Fen-
ster links oben werden die Daten zu den erkannten Flugzeugen an-
gezeigt. Mit einem zusatzlichen Empfanger kénnen auch Mode S
Transpondersignale angezeigt werden (ADS-B)

Auflerdem kann das VP-EFIS mit dem Kollisionswarnsystem
PCAS der Fa. Zaon Flight Systems verbunden werden. PCAS
kann nur vor Flugzeugen warnen, die mit einem Transponder aus-
gerustet sind. Auf Grund der verwendeten Technologie kann aber
nur der Kursquadrant der Gefahrdung dargestellt werden.
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Intelligentes Flugbuch

Das elektronische Flugbuch Ubernimmt automatisch anhand der
GPS-Position den Start- und den Landeflugplatz und tragt den
wahlbaren Pilotennamen ein.

Flugbuchexport

Das Flugbuch kann im CSV-Format exportiert werden. Damit ist
eine komfortable Flugbuchverwaltung am PC, z.B. mit einer Tabel-
lenkalkulation, méglich.

Autopilot-Ansteuerung

Das VP-EFIS kann einen Autopiloten ansteuern, wenn dieser eine
NMEA-Schnittstelle besitzt.

*=optional
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Optionale Einblendung HSI

Fur alle Piloten, die gerne nach HSI fliegen, kann dieses Instru-
ment anstelle der digitalen Informationen eingeblendet werden.
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EMS-Funktionen auf dem VP-EFIS

Sind in einem Flugzeug sowohl VP-EFIS als auch VP-EMS instal-
liert, so ist es moglich, die Darstellung der Motorinstrumente an-
stelle der Karte zu wahlen. Diese Darstellung ist eine Redundanz
fur das EMS, da diese durch die Sensorerfassungseinheit mit Da-
ten versorgt wird. Die Anzeige funktioniert daher auch bei ausgefal-
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Kunstlicher Horizont*

Optional ist ein die Einblendung des kunstlichen Horizontes erhalt-
lich. Diese beruht auf den Signalen einer elektronischen, durch
MEMS-Sensoren gestiitzten, ohne mechanische Elemente arbei-
tenden Bewegungsplattform. Ebenfalls ist ein dreidimensionaler
Magnetfeldsensor integriert, der die Signale fir einen kompensier-
ten Kompalf liefert. Der kiinstliche Horizont kann sowohl in einem
kleinen Fenster als auch in der Mitte des Bildschirms anstelle der
Karte dargestellt werden. Uber ein spezielles Symbol kann die Um-
schaltung schnell vorgenommen werden.
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Routenimport

Piloten konnen ihre Flugplanung bequem am PC
erstellen und die Routen im verbreiteten
GPX-Format in das VP-EFIS Ubertragen. Dazu
werden die Routendaten an PC auf eine Mi-
niSD-Karte gespeichert. Diese wird dann in das
VP-EFIS gesteckt. Nach dem Einschalten erkennt
des Gerat sofort, dal neue Routendaten vorhan-
den sind.

GPS-Flightrecorder*

Die 3-dimensionale Flugwegaufzeichnung im
GPX-Format ermdglicht die spatere Visualisie-
rung des Fluges in verschiedenen PC-Program-
men, auch zu Dokumentations- und Kontrollzwek-
ken fir z.B. Charterfirmen (Speicherung auf der
SD-Karte im GPX-Format).

Sichtbarkeit von
Kartenelementen in
Abhangigkeit von Zoomstufe
einstellbar

Zur besseren Ubersichtlichkeit kénnen bestimmte
Kartenelemente ab einer vom Piloten einstellba-
ren Zoomstufe ausgeblendet werden. Dies kon-
nen zun Beispiel Stadtenamen, Flugplatznamen
und andere Symbole sein.
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Automatische
Wegpunktumschaltung

Die automatische Wegpunktumschaltung erfolgt
auch, wenn der Pilot von der vorgesehenen Route
stark abweicht um z.B. Wetterfronten zu umge-
hen.

*=optional
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"Radarhohenmesser" auf GPS-Basis

Neben dem Druckhéhenmesser besitzt das VP-EFIS einen Ho-
henmesser, der die H6he tber Grund mit Hilfe der GPS-Hbéhe und
der integrierten, sehr prazisen Gelandedatenbank berechnet. Zu-
satzlich wird eine Farbmarkierung angezeigt, die den vom Piloten
eingestellten Bereiche fir Alarm (ROT), Warnung (GELB) und si-
cher (GRUN) entspricht. Der Radarhéhenmesser kann in einem
Datenfeld aufgerufen werden oder im Wechsel mit dem Hauptho-
henmesser im grafischen Teil des Displays dargestellt werden.
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DisplaygrofRen

Das VP-EMS bieten wir in zwei Displaygré3en an. Mit einer Dis-
playdiagonalen von 15cm passt das VP-EMS auch in sehr kleine
UL-Cockpits. Falls der Platz im I-Bretts ausreicht, sind unsere Ge-
rate mit einer Displaydiagonalen von 22cm zu empfehlen, da die
Darstellungsgrofie eine optimale Ablesung gewahrleistet.

Das VP-EFIS bieten wir mit einer Displaydiagonalen von 22cm an,
da die Darstellung mit Karte in einer kleineren GréRe nur schwer
ablesbar ist.

Alle Zeichnungen finden Sie unter:
http://www.peschges-variometer.de/html/einbau.html

Horizontale und vertikale Version

Flexibilitat wie kein anderes System am Markt bietet das Glascock-
pit von Peschges Variometer durch die Mdglichkeit sowohl des ver-
tikalen als auch des horizontalen Einbaus. Somit kdnnen Sie Ihr In-
strumentenbrett optimal gestalten.

Vektorkarte

Die im VP-EFis benutze Vektorkarte besitzt erhebliche Vorteile ge-
genuber gescanten Rasterkarte.

< beliebig viele Zoomstufen

< Elemente kdnnen in Abhangigkeit von der Zoom-
stufe ein- und ausgeblendet werden

< Orientierung der Namen immer lesbar, auch bei
Heading Up

VP-EFIS und VP-EMS zeigen in praller
Sonne ihre brillante Darstellung

Modernes UL-Panel ausgerustet mit dem Glascockpit VP-EFIS und VP-EMS
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Elektronisches Engine Monitoring System
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= bersichtliche Anordnung der Instrumente
gewohnte 270° Darstellung

kontinuierliche Uberwachung aller Motorda-
ten mit optischem und akustischem Alarm

Fehlerspeicher fiir alle Alarmdaten
Fuelmanagment

strukturierte Checklisten
computerunterstiitztes Leanen

LRV

LRV R VR

Alarmfunktion

Alle wesentlichen Motordaten werden durch den Computer Uber-
wacht. Die Grenzwerte kdnnen individuell konfiguriert werden. Das
Gerat speichert die Historie zu jedem Wert ab und kann diese dann
im Alarmfall auf dem Display darstellen.

Fehlerspeicher

Fur spatere Analyse am Boden speichert das Gerat alle wesentli-
chen Parameter, die wahrend eines Alarms aufgetreten sind. So
erhalt die Werft wichtige Informationen Uber Zustand und Bela-
stung des Motors.

Konfigurierbarkeit

Uber einfach verstandliche Meniis kénnen die alle wichtigen Para-
meter fiir jeden Piloten und jedes Flugzeug angepal3t werden. Zum
Beispiel kdnnen die Einheiten individuell fur jeden Wert konfiguriert
werden (siehe Bild oben).

Werksseitig werden die Farbmarkierungen fir die verschieden
Flugzeugtypen eingestellt.
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©» transflektives Farb-TFT
Display, dadurch extrem
gut bei Sonnenlicht ab-
lesbar

© 270° Zeigerinstrumente
fiir:
- Drehzahl
- Ladedruck
- Oltemperatur
- Oldruck
- Kiihlwassertemp.

< Bargraphanzeigen fiir:

- Zylinderkopf-
temperatur (4)

- Abgastempera-
turen (4)

- Tank (2, max 3)

- Kraftstoffdruck

- DruchfluR

- Spannung

- Strom
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Klappenstellung grafisch + numerisch
grafische Fahrwerksanzeige

Load and Balance

Flugbuch

Servicebericht

Konfigurierbarkeit von:
- Sprache
- Einheiten
- Alarmgrenzen

LR VARV SR VR VAR V¢

Load and Balance

Eine Ubersichtliche Grafik und die computerunterstiitzte Eingabe
der Personendaten ermdglicht die prazise Schwerpunktberech-
nung im Handumdrehen.

Checklisten

Eine intelligente Checklistenverwaltung erméglicht es dem Piloten,
zu jeder Flugphase die passende Liste aufzurufen und prazise ab-
zuarbeiten. Die Listen kénnen mit Hilfe einer komfortablen Softwa-
re am PC selbst erstellt oder bearbeitet und spater per PC Ubertra-
gen werden.

Statistik

Das Gerét erstellt umfangreiche Protokolle Gber wichtige Daten
wahrend des Fluges. So werden zum Beispiel die maximale Dreh-
zahl und maximal erreichte Temperaturen gespeichert.
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Elektronisches Fluginformations System
mit integriertem Engine Monitoring

<[] 4- aq |l . < groRes 22cm, transflektives
211 : s [ 11:45 Farb-TFT Display, dadurch extrem
. gut bei Sonnenlicht ablesbar
wahlweise ICAO-Karten oder Vektor-
karten

Jeppesen VFR+GPS Karten
eingebettete Anflugkarten
dreidimensionale Luftraumwarnung

Eine mdégliche Luftraumverletzung
wird farbig hervorgehoben und die
Daten des Luftraums werden ange-
zeigt

< Geldandewarnung und Hinderniswar-
nung

< optional: TCAS
(Flarm, ADS-B, Zoan)

integrierte europaische Flugplatzda-
tenbank (ICAO, Ul- und Segelflug-
platze)
A direkt aus der Karte programmierba-
g o _____._|9h-2 | [feet] re Wegpunkte und Routen

_';]3—5—’ e < north-up und heading-up Darstel-
(37133, [e84 _ lung
“ Anzeige von Drehzahl, Ol-, Kiihlwas-
sertemperatur, Oldruck, Tanks, EGT,
Fuelflow, Spannung, Strom ...

% kontinuierliche Uberwachung aller

Motordaten mit optischem und aku-
stischem Alarm
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Das VP-EMS ist das ideale System, um
eine umfassende Triebwerkskontrolle
zu realisieren.

Die groBen Zeigerinstrumente und
weitere Anzeigen liefern jederzeit den
richtigen Uberblick.

Der interne Computer tberwacht
standig alle Messwerte und |0st bei
Uberschreitung der Grenzwerte einen  pie Anzeige des
akustischen und optischen Alarm aus.  Kinsticher, Ho-
Damit wird der Pilot von der Kontrolle  zusatziich ein-

der Anzeigeinstrumente entlastet. geblendet. wer- : _
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